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Ik ga onmiddellijk een grote stap achteruit en blijf staan op de
vergaderingsavond van 2 juli 1968.

Bij het betreden van het vergaderlokaal werd onze aandacht onmid-
delijk getrokken op de rangschikking van de tafels die werden opgestelt
om de vergadering bij te wonen. De orde die dan reeds aan het vergader-
lokaal werd getrnffen,was op zichzelf een opvallende wenk.

Weldra werd de vergadering voorgezeten door de heer voorzitter,

Mr. Balot, die ons in kennis bracht dat in de toekomst de tafels in
deze rangorde van "V" vorm zullen opgestelt worden. Dat deze rangschik-
king werd uitgestippelt en aangenomen door de beheerraad van het Sint
Pietersstation, dat ook in dit lokaal zijn vergaderingen zal houden.

De heer voorzitter bracht ons ook in kennis, dat het vergaderlokaal
zou herschildert worden, hetgeen thans reeds werd uitgevoerd, en het
dus aan iedereen geboden is de orde en de reinheid te behouden in dit
lokaal,

Hierop had dan de prijsuitreiking plaats van de leden die deel hadden
genomen aan de prijskamp uitgeschreven op 2 april 1968. De winnaars
waren de hh. De Pourcq HErnest, die een bouwdoos en een idrklinwissel
in ontvangst mocht nemen, de heer Vander Stuyf Maurice die een bouwdoos
en een Fleischmann signaal in ontvangst mocht nemen en de heer De Coningck

Gentil, die afwezig was en eveneens een bouwdoos en ecn Fleischmann
wissel in ontvangst mocht nemen. Proficiaat aan deze drie winnaars.

Hierop richtte de heer voorzitter zich tot alle aanwezigen, dat de
leden de gelegenheid hadden zich te laten inschrijven voor het boek
uitgegeven door de N.M.B.S. onder de titel " ONZE ONVERGETELIJKE STOMERS.
Een album dat 116 bladzijden bevat, 340 foto's, 50 tekeningen en dat
tot de kleinste détails werd bijgewerkt, voor het bedrag van 120Fr.

Dit boek geschreven door Phil Dambly zou in de tweede helft van
augustus van de pers komen. Dus nog wat geduld voor deze die zich reeds
lieten inschrijven. Voor de andere leden die wensen in het bezit te
komen van dit lang verwachte essay, kunnen zich laten inschrijven bij
de heer voorzitter mits een storting van 120Fr.

Dit was dus onze laatste vergaderingsavond védr het verlof.

Onder een grote belangstelling hadden wij de eer en het genoegen de
film- en dias voorstelling te kunnen bijwonen gegeven in het club-
lokaal op 20 augustus 1968.

Voorecrst kregen wij enkele dias te zien, uit de collectie, op de
gevoelige plaat gebracht door de heer Vander Stuyf Laurent, tiy dens
onze reis naar Erezdée en waarbij de heer Mareen Gilbert had gezorgt
voor de gepaste klankweergave.

De leden die deze reis niet hadden meegemaakt maar die de projectie
weergave van deze dias hebben kunnen bewonderen, kunnen zich een idee
vormen dat het niet uit den boze was deze reis uit te schrijven en
het wel de moeite loonde degze uitstap te ondernemen.

Hierop kregen we dan enkele filmen te zien, uit de oude doos, over
de verwezeli jking van A.M.S.A.C. gedurende de verschillende tentoon-
stellingen die werden gehouden en waarbij de treffende beeltenis van
wijlen de¢ heer MICHIBLS Jean, op het doek verscheen.



Vervolgens kregen wij dan twee filinen te zien over de Zwitserse
Spoorwegen en waarbij ons bij aanvang van een dezer filmen, het be-
veiligings voorzieningssysteem werd uitgelegt onder ons beter gekend
onder de benaming "circuit de voie" of railstroomloop systeem. De
doorkruising van de Sint Gothard door de zware Zwitserse locomotieven,
wanrvan we bij het begin van deze film ook een détailweergave kregen
van deze bergreus en de atmosferische druk die er wordt op uitgeoefent.

Opvallend was het wel te zien hoe ieder stationsoverste, bij het
voorbijrijden van een trein in zijn station, flink de groet bracht aan
de treinbestuurder en die op zijn beurt met een even flinke groet dit
saluut terugstuurde. De treincontroleur die bij de ultoefening van zijn
controle, in de reizigerswagens, zijn diensttas te zien bengelen tot
cp kniehoogte,

Vervolgens zagen we dan nog enkele filmen waarvan de heer Jean
AICHIZLS, destijds voorzitter vam onze club, ze voliedig had opgewerkt
doch waarvar hij deze voorstelling niet meer heeft mogen bi jwonen.

Rond &3 uur werd deze filmavond bezsloten en iedereen ging vuldaan
terug naar huis.
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OUnze ecrste vergaderingsavond na een welverdiende
rustperiode.

In tegenstrijdigheid met de bepalingen van het dinisterie van
Nationale Opvoeding, dug met ¢¢n dag veriraging, doen wi; vandasy
5 september 1958 ons leslokaal terug open en aunvaarden de lessen na
een welverdiende rustperiode.

Bij het betreden van one vergaderlckaal hebben wij reeds kunwen
vaststellen, hoe alles netjes werd herscnilderd hetgeen onz:z asnuwezig-
heid nog gezelliger zal maken.

Ondat wij adulten zijn is iedereen voor zichzelf er wel van bewust
in welke staat van orde en reinheid wij dit lokaal dienen te houden,

Laat ons een voorbeeld zijn vo:cr de andere gebruikers van dit
lokaal en omndat we verder nog aanspraask zouden mogen maksn op het
gebruik er van. Het bestuur rekent op eenieders medewerking.



Verhaal over mijn reis, tijdens de verlofperiode,
op jacht bij de Franse Spoorwegen.

Tijdens de maand juli werd er reeds herhaaldelijk gesproken tussen
mijn vriend en mij, beiden treintjesgekken, om ons verlof Joor te
brengen in de omgeving van Bretagne, het noorderlijk gedeelte van
Frankrijk. Voor ons mannen, om het even waar ook, als we maar in de
gelegenheil waren de Franse Spoorwegen te aanschouwen en eventueel
enkele foto's konden nemen van liverse types van locomotieven.

De zeplante datum van ons vertrek was 3 augustus 1968. Dagen na
dagen gingen voorbij steeds vergezeld van regen, waarvan het zelfide
verschijnsel zich voordeedt in Bretagne. Van onze geplande reis werd
afgezien en dan maar de plannen opgemaakt om nasr het zonnige zuiden
te vertrekken. Zo gezegt zo gedaan. Alles was in kannen en kruiken tot
wij op 3 augustus 1968 om 4 uur in de ochtend de aftocht bliezen in
zuideli jke richting met bestemming "Le Lavandou'.

Na een ganse lag en nacht met het voertuig te hebben gereden,
rekening houldend met Jde omleidingen Jie we moesten maken, de opstrop-
pingen lie zich voordeden en de tijd nodig om onze magen te wullen,
kwamen we te Fréjus aan op 4 augustus 1968 rond 1l3u.

Het was snik heet bij onze aankomst aldanr en zonder mij te be-
kommeren om l¢ badgasten Jie er ope=n gepakt lagen, te bakken in het
mulle zand, hal ik reeds de spoorlijn Marseille - hice - San Remo
in het oog.

Onze bestemming was niet Fréjus, een stadje Jat veel geli jkenis
heeft aan Blarkenberge tijdens de Gentse Feesten aan badgasten, maar-
wel Le Lavandou, alwaar meer natuurschoon was te bewonderen. Over dJde
banen N 98 en Je N 559 relden we Jan naar onze bestemming.

Tijlens Jdeze tocht was het mij reeds opgevallen :at onze auto geen
concurentie kreeg met de Franse Spoorwegen en steeds maar Je ene Col
na Jde anlere te slikken kreeg en er van spoorwegen geen sprake mear
was. Na een afstand van 65km. te hebben afgelegt kwamen we te Le La-
vandou aan. Groot was onze verwonlering Jat wij er geen slaapgelegen-—
heid meer konden vinden voor ons gezelschap, alle hotels waren complet,
en Jan maar uitgekeken in een nabijgelegen plaatsje dat de benaming
droeg van Cavaliere. Dit plaatsje was gelegen op 6km. van Le Lavandou
en dat slechts uit enkele hotels bestaat van 192 rang.

Volledig van de buitenwereld afgesneden stonden wij als treintjes-
gekken voor Je keus, de vrouwelijke schonen, waaronder onze cigen eva's,
te gaan bewonderen aan Jde riviera of het Massif Jdes Maures te gaan
beklimmen. Wij namen dJde tweede gelegenheid te baat en kounden van op
een hoogte van 800m., midden in Jde bossen, het naakte langs de Middepi-
landse zee en het natuurschoon tussen Hyeres en St. Rapha&l bewonderen.

Van treinen was er gecn sprake, Jdus waren ontsporingen en trein-
botsingen volledig uitgesloten. Het was er wel een plaatsje heilig aan
zijn natuurschoon, om er te baden, bergen te beklimmen, te &en en te
rusten,

Bens kwam de dag Jat wij le terugtocht moesten nemen. Deze terug-
weg werd genomen met een bezoek aan Jde stad Toulon. Toulon, een stad
Jdie wel over een station beschikt,werl voor ons beilden het Joelwit van
ons bezoek. De zes sporen Jlie in Jit station aanwezig waren,werlecn
natuurlijk loor ons in Jde kijker genomen. Met een perronkaartje in e
hand, het fototoestel op de¢ borst, vangden wij onze verkenningstocht
aan.



Mijn eerste indrukken uver Jdit station waren doorslaggevend
en wij waren pas in Jde ondergangen, om ons naar Je perrons te
begeven, of een onaangenaam zicht en geur ons in de ogen en neus
sloeg. Toen we op het Jerde perron aankwamen en de zes sporen
van dit station in ons bereik lagen, was er geen rijbeweging te
bespeuren. Dan maar enekele foto's genomen van de gekende Franse
spoorwegsignalen toen er opecns een rangeerlocomotief het station
kwam ingereden van het type Y 7119 terwijl op het nevenliggende
spoor ecn electrische locomotief van het type BB 25.231, met een
twintigtal stukgoelwagens,het station kwam binnen gereden.

Wij waren er als le kippen bij, vlug Jdeze twee types op de ge-
voelige plaat te brengen bij hun aankomst in het station. Beide
locomotieven maakten "halte" en zoals rasechte reporters, werden
beide types verschillende malen in het vizier genomen.

Toen wij nog ecn vooraanzicht van het type BB wilden nemen, én
Je stationoverste langs deze goederentrein wandellde om de Jdépart
van Jdeze trein te geven, kwam hij tot de vaststelling en bij het
zien van onze fototoestellen,dat wij foto's gingen maken van Jdeze
locomotief (type BB) en legle ons het verbod op foto's te nenmen.

In zijn beschaafde frans Toulonsetaal verklaarde hij Jdat het
nemen van foto's van de Franse Spoorwegen verboden was. Wij maak-
ten onze excuus en brachten hem ter kennis, met het vertonen van
ons AMSAC lildkaart, Jat wij spoorweg miniatuur liefhebbers waren.

Op het vertoon van Jdege lilkaart, of hij er maar iets van be-
grepen hal of niet, waren alle verbodsmaatregelen afgeschaft en
kregen wij alle mogelijkheden te baat om maar alles op de gevoelige
plaat te brengen, tot ik hem tot mijn spijt moest zeggen Jdat mijn
opname film ten einlde was.

Dit was nu voor mij J¢ enige gelegenheid geweest om tijdens mijn
verlofperiole ook maar enkele foto's te nemen over Jo¢ Franse Spoor-
wegen,

Wel leef ik in dJe gelachte ook maar eens naar Rijscl (Lille)
terug te keren alwaar ik, tijdens Jde vroege ochtenduren van onge
heenreis, een paar stoomlocomotieven heb gezien Jie nog in gebruik
en bij ons omschreven als het type 29.

Dit was Jus het resultaat van mijn foto zoektocht tijdens miyn
vakanticperiode 1968,
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De vergadering van 3 september 1968 werd voorgezeten Joor Jde
Heer Ondervoorzitter, Mr. De Boeve Oscar, Jie in vervanging van
de heer Balot R., ons onmiddellijk in kennis bracht Jdat het 19¢
Internationaal Salon .ler Spoorwegen zal gehouden worden in het
Entraal Station te Brussel.

Deze tentoonstelling heeft plaats van 26 oktober tot en met
10 november 1968, van 10 tot 19u. Op 26 oktober 1968 van 14 tot
19 uur. Gratis ingang,

Hierop liet Jc¢ heer ondervoorzitter het woord aan de secretaris
Jdie verslag uitbracht over Je voorgasnle vergaderingen en het verhaal
over zijn foto zoektocht, op jacht op locomoticven, tijlens zijn
vakantieperiode in Frankri jk.

De hecr Vander Stuyf Laurent besloot deze vergadering Joor een
verslag uit te brengen over zijn tweede reis naar Brezée.




Verslag over Je vergalering van 17.9.1968.

Ingevolge Jde afwezigheid van de heer voorzitter, Jhr. Balot Rolanu
en +Jde heer ondervoorzitter dhr. De Boeve Oscar, werd Je vergadering
voorgezeten Joor -lhr. D'hoolaege André, secretaris bij de club.

De heren Balot R. en Schellynck F. beiden met verlof, haduen zich
laten verontschul.iigen voor ueze afwezigheid. De heer De Boeve 0., uie
ingevolge gezonlheidsrelenen Jeze vergadering niet had kunnen bijwonen
hal zich eveneens laten verontschulligen voor Jeze afwezigheid.

De secretaris bracht hierbij verslag uit over Jde vergadering van
3 september 1968, en bracht ons ter kennis Jat le heer FIBR:NS Aimé,
lii bij A.M.S.A.C. club, in het huwelijk zou treden op Jonderdag 26
september 1568 te Qostburg.(Ne.derland)

Langs leze weg sturen wij aan beide families en le jong gehuwden
onze harteli jkste gelukwensen toe,

Vervolgens werd Joor Je heer Mareen Gilbert ecn tekst voorgelezen
over het bestaan en Je afschaffing van e spoorlijn Brussel - Tervuren
in de jaren 1959-1960.

Ook konlden wij ons verheugen over Jle aanwezigheid van de hecr
De Smet Ramon, een oud gekent 1id toen Jde vergaderingen nog werden
gehouden in de kelder verdieping van het St. Pietersstation. Wij noemen
1it 1id terug welkom in ons midden,

Nadien werd er Joor de leden nog wat nageprant, Joor le aanwezige
lelen over alles en nog wat dat in verband staat met onze spoorwegen
zowel bij de werkelijkheid als in miniatuur.

Deze vergaderingsavond sleot zijn Jeur rond 22u.20'.

Men kan soms een gevoel van verrassing niet onder.irukken - en Jie
ervaring wor.lt versterkt Joor ecn tegelijkertijd opkomende nieuwsgierig-
heid - indien men zich realiseert hoeveel treinen er tegeli jkertijd,
met zeer uitecnlopende snelhelden en in tegengestelde richtingen in de
omgeving van grote stations (of van belangrijke aansluitingspunten
op .le - soms enkelsporige - "vrije baan") verkeren. En toch tonen Je
statistieken aan Jat het spoorwegverkeer Joor een bijna absolute veilig-—
heid wordt gekenmerkt. De treinbewegingen worden tevoren met een buiten—
gewone precisie vastgelegd en Jank zij Je steeclds verdergaande automa-
tiseringstechnieken is het menseli jk falen feiteli jk ondervangen.

ben automatische blokseinpaal (signaal) laat zien, en Jdie voorkomt
dat een trein een véérliggende trein, langzamer rijdende of opgehoulden
trein zou inhalen., Het toegepaste beginsel is eenvoudig genoeg (zie het
schema) Je spoorstaven zijn op regelmatige afstanden, van ca. 1500m.,
Joor isolaties onlerbroken. Wanneer een trein zich op één van deze
stroomloopafstanlen (ecn blok) bevinlt, veroorzaakt hij het onveilig
seinbeeld van het sein .lat aan het begin van het betreffende blok staat;
anlersom bij Je afwezigheid van een trein in Jdeze blok, springt het
signaal in de stand "baan vrij" (groen licht als twee opeenvolgende
blokken vrij zijn en geel licht als het eerste blok vrij maar het tweede
nog bezet is).

Zoals bij alle seininrichtingen is ook het automatisch blok ingestel.
" in Je richting van Jle meest veilige oplossing", dat wil zeg,en, Jdat eei



ongeval of een storing onmiddellijk het onveilig seinbeeld tot gevolg
heeft dat lan in geen geval voortijlig weer op veilig gesteld kan
wor:len.

seinpaal Twee geisoleerde spoorstaven vormen te samen
een railstroomloop. Eén enkele as is voluoen-
de om een kortsluiting teweeg te brengen. Het
relais valt dan af en...het seinlicht springt
op ROOD.

RAILSTROOMLOOP.

isolatie lassen
e T L——

] ‘ +— weerstand ballast bestemd om
I:E elais | een kortsluiting te voorkouen

van Jde stroomomloop

=
— 1]
stroombron voor Je stroomtoevoer voor Jde werking
voeding van het seinlicht van Jde railstroom

De plaats van Je treinen op Jc¢ spoorlijn wordt voortdurend gevolgld
Jdoor een speciale apparatuur in Jde zogenaamle treinregelings- of
schakelposten. De treinregelaar ontvangt van e stations langs eigen,
lirecte telefoonlijnen opgave van het werkelijk uur van aankomst,
vertrek of passereren van le treinen en hij houdt van Je treinenloop
een grafiek bij. De regelaar, en meer nog de treindienstleider, neemt
de nodige beslissingen ingeval van storingen, vertragingen of baan-
versperringen. Bij gebruik van een bepaalide apparatuur, liie met Cen-
trale Verkeersleiding wordt aangeduil, kan de regelaar J¢ wissels en
seinen in zijn verantwoordeli jkheidsgebiel op afstand bedienen,

Een tableau met lichtjes hoult hem voortdurend op de hoogte van de
plaats van de treinen. Hij kan Jlan ingrijpen zonder tevoren overleg
te plegen met le betrokken stations, lie trouwens soms gedurenlde
zekere uren, Jes nachts, gesloten en verlaten kunuen zijn.

Ten slotte maken le installaties van moderne seinhuizen het mogeli jk
Jdoor een eenvoulige Jdruk op de knop alle wissels en seinen op een be-—
paald traject, dat een trein moet rijden, in Jde gewenste stand te
stellen, ook als Jdaarbij Jde stationsemplacementen of spooraftakkingen
betrokken zijn. Zulke posten, Jie van een "geheugen" zijn voorzien,
kunnen de aanwijzingen voor verschillende achtereenvolgende reiswegen
opnemen om die achtereenvolgens, automatisch, veilig en op het ge-
wenste tijdstip uit te voeren.



Type 35: gocderentreinloc 2-8--0 (Congolidation
gebouwd in Bolgil?d
bouwjoar: 1929 aantal: ‘-
max. snclheid 60 kn/u
laatste loc uit dicnst genomen in 1953

[}

Type %6: gocderentreinloc  2-~10-0 (Decapod)

gebouwd in Belgil

bouwjaor 1909-14, acnbel: 136(in 191%4)- S3(in 1846)
nax. snclhcid 65 kn/u

laatate loc uit dicenst geonomen in 1651
gocicrentrecinloe 2-8-0 (Congeclidation

A\
0

Typc
gobouwd. in dc U.3.4A,
bourjaar: 1¢20 acntal:s 15C
o, snclheid 70 kn/u
luatate loc uit dienst gononnn in 1857
Pype +0: loc voor roazngde diensten  4-5-0 (Ten Whool)
sobouwd in do¢ U.S.A. (cx ROD)
bouwjacr: 1917 canbtal: 7C
nox, snelheid 30 kn/u

=)

lantaote loc uit dicnct gononen in 1964

Type 41 on 44: loc voor gorengidc dicnston 0-5-0 (Bourbonn is)

cvhouwd in Selgit

bogwwjoar: 1°02-17%

cantal: 71 ~305 (overhitter)

. =502 (vorzadipdc stoom)

naz. snclhzid 70 kn/u

laatste loc uvit diznest gononen: TAL1 in 1650
A4 in 104G

Tleoinchnann vervaxrdaigd de BRHO (zic typoe 25
& JE

Trix Sxpross vorvaardiszd de B 42 dic gelijlkt ann de BR 52
(zic tvoe 26)



Typc

Typc

tenderloec O-4=0 (Sadcle Dank T)
gebouwd in de U.S.4. (ex ROD)
bauwja r: 1917

aantal: 30

max, snelheid: ??

laatote loc uit dicnst genonen in 1956
tendorloe 0-6-0 (Bix Wheel T)

gebouwd in Selgid

bouwljcar: 1555 tot 1005

aantals 370

nax, gnelheid: ??

laatste loc uit dicnst gononon in 1961
“onderloc 0-3-0 (Tight Counl:r T)
gebouwd in Delgdi

bouwjaar: 1904 tot 1926

a2antal: 00

MaX. onclheid: 45 Im/u

lantete loc uit dicnst genonen in 1667
tondorloe 2=6-2 (Prairice 1)

gebouwd in ds U.S.%t. (w2 ROD)
bouwjaar: 1¢17

axntal: 62

nax, snclheid 45 km/u

laatste loc uit dionst geononen in 1960
tendoerloe 0-5-0 (Six 'hocol T)

zebouwd in de U.3.A. (ox ROD)
bouwjx r: 1817

aantal: 58

°~J

sz, onzlheid: ?

laatoste loc uit dicnst goenomon in 196¢
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Typc

Tyoc
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60,

tot 59 (Personcn— cn snoltreinloloroticven)

61, ©2, 64, 656, 60,

(ex Pruisische S10) in Duitsland vanaf 1023 80 17
sneltreinloe 4-6-0 (Tyn Yheel) of 2C, bouwaua
1910-14 - aontal: 16 ga nax., Sne 11f1Q 120 n/u
lantzste loc uit dicnst genomcn in 1656

(cx Pruisische 510/1) in Duitsland vanaf 102%

BR 17/10-12 - uﬂDlLrulRlOC e (Men “Thacl) of
2C =~ bouwjcar: l“ll 15 ~ cantal: 3
nax, sncliacid 120 hm/u

lxatsve loc ult dicnst gonon:n in ?7

ruisischc 810/2) in Duitsland vanfa 1¢723

2 snelterinloc 4~5-0 (Ten ¥Whasol) of 2C

201 91+—l' ~ ot 1 15 ~ mnax, saclhoid
“atste loc uit diznat genonen in 1860

D o O‘
]

ox Truicischac 28) in Duitctand venfo 10703 BR 30Y10-40
erzonvnuru;Jloc N1G=0 (Ton th,l) of 2C -~ bouwjoror
05 tot 1410 - aantal: 162 - =ax, san2lh, 100 a/u
a2atstec loc uit disnst genopoen in 1967

ox Pruisiscene 855) in Duitzlond voafa 1€ 95 DR O1%/10-12
nels F?LﬂlOC “—.—O (4 *“rlcbln) of 2B —-= bouxja&r:
CO6=-1h - antal: 2 =~ npax. snclheid 1..C lm/u
1Ests loc Ulu dionzt meaomin in 1049

¥ Pruisiscuce 85C) in Duitsland vanaf 197, BR 14

.
ic) of 2Bl —=— Dbowianr
nax, saclhzid 120 n/u
~ononcen in 1649

£ 1
21ltr:inloc /-2 (ATLond
507~0C -~  aantal:

: 33

2
301
Q -
cotote loec ult dionze

e
~J
I

l.;

Lilinut vorvasrdicsd 4c BR 5C in Ao oude on hornicuude uitvoorin

Mdrixlin allzzn de hevnicuwde uitvoswing in de handol

t (zic ty»ne G)




Types 71, 7%, €0, &1, 90,

Volrminde types warer. rocds buiton disnat védy 1¢45,

Dype 75 ox G7/3 in Duitsland vonaf 1925 TR 56 1D loc
Typc 74 cx G5/4 " g i " BR54/3-10 1C loc

Type 75 ex G5/1-2-3 U g " " BRSA/C,7-3,6 1C loc
Type 79 ox G9 i " o5 3355/¢9~u¢ D loc

Type 71: (ecx Pruisische @7/1) in Duislond vanaf 1¢Z3 BR55/0-6
0-8~-0 6&ight Joupler) of D loc - bouwjarr: 1651017
cantal: 156 ~ nax, snoclheid 50 km/u
laatste loc ult “Ailonst ganoman in 104G

Typc 72: (ox Pruisiacic G7/2) in Duitsland vanfa 1023 BR 55/715%
C~0-0 (7ighy Zoupler) of D Toc - bouwj.ar:1005-1011

aantal: 171 - max. snelheid 50 ;ﬂ/u
l1z2atgte loc uit dicnst sonomen in 195

Typc 80: (cx Pruigische G8) in Duitsland vanaf 1G2% DR55/16-22
-3~0 (Eights Zouplor) of D loc - bOUU]~w ¢ 100013
acnbal: 5 -~ maz, rnclq' A 53 km/u
loatste loc uib dicnst ronos i ‘

)
l_l

(ox Pruisiszche C38/1) in Duislond vonsf 1 5 BDRb5/25.55
0=3-0 (dl-ﬂt Couplzr) of D loc - bouvgg~f- 1612 ~ 18
aantal: 501 - max, scaclazid 55 k/u
loatzts loc ult Cionst gonoman in 1467

Typo

f

Type ©0: (ox Pruisische GLO) in Duiteland vanfa 1C23 BR57/10-'10
0-10-0 (Ten Coupler) of i loc - bouwjiar: 101C +tot 1
aantal: 35 - max, saclbeid GO I /u
lzatste loc uilt dizast gonomon in 1553

]

Het is am het Qost=-Duitis. morks PIT0 dic de cor toclont hot
oy 1

o

iscas stoomlokromotict modol in HO uitgc-

G
bracht tc hebben, nl, het type 31 Pilzo, alsook Fleischnann

\Fl

ou!

BR 5%

broengon de Duiteo uitvoering:in crvan



TCL 9 (TENDERTOKS MWIOTT TViEN)

9, 97, 98.

1de types waren reads buiton dienst véér 1046
Type S99 om T13 in Duitzland vanaf 1923 BRCZ/5-10 D rang.loc

Het typo

ox Gl2 " " " " BR58/10~21 13 goed.loc
92 was geon tonderloc, werd in 1929 afgestean acn de
1

Luxemburgse Prins Hendrik baan (later CFT rooks Sl
92

0O
(oM

-3
~
o]

(&

H
B
>

(ex Pruisische T9/3) in Duitsland vanaf 193 BRO1/%-18
REgts® ~6-0 fMogul) of 13 loc voor gemengde diocnston
bouwjoar: 1901-14 - aantal: SO = nax. snclh,65 I/

-y

laatstc loc uit dienst genmomon in 19 553
(cx Pruisische T12) in Duitsland vanaf 102
2-6-0 (llogul T) of 1C personentreinloe -
cantal: 27 - max, sn->lheid 90 km/u
leotste loc uit dienst Zenonc n in 1955

3 BR74/4
bouwirj. 1¢

-1%
C07--1

(ex Pruisische T14) in Duitsland vanaf 19743 BRC3 /0=t
28?2 (Hlkcoo T) of 101 loc voor geaonﬁto disnsten

bouwjaor: 1917 - antal 56 - mnax, snclhoid 70 ma/u
loatste loc uit dionst genoricn in 1965

(ex Pruisische T16) in Duitsland vanaf 10- 2 B9/~
0-10~0 (Pen Couplsr T) of - ;ang,pfloc - bouwjazr
1605=-14 ~ aantal: 59 ~ max. snoelloid 50 In/u
lasztste loc uit dienst genomson in 106/

[ H,C. hebben wij de BR 91 van Hruska (zio type 93), do
van Irizlin (zic type 96) on do BR 93 van Hoinz 1 (type ¢7

o Tt o e me e e e e e e e —

e e e U U

o=

gerangsenilit in de tgpercols 21 tot 49

(:/!' 9 L"S 'Y /!‘9 °

poox IB (321-330, 554-305, %51-362) - Franssc typo
NORD 250A - porzonc ﬂOUT“lnlOC 1-6-0 (Ton Ihpel)
bouwjanr: 1U02-06 -~ aantal: 3/t - gebouwd in Dalgis

nax, sncliheid 110 km/u
laatste loc uit dienst gonoasn in 1950



Typec

Typc

65

ex B (51-64) - Fransc typc NORD 220TA
personcentrointenderloc “-4-4 (Reading, Jubilee T)
bouwvjaar: 1909-11 =~ awmtal: 12 -~ gebpuwd in Bel-
gi€ on Frankrijk - max. snclheid: ?7

laatste loc uit dienst gcnomen in 16652

ex N3 (421-455) -~ Transoc typc NORD 1404

loc voor genengde dienst 2-3-0 (Conseladation)
bouwjaar: 1927-31 -~ aantal: 55 - gc¥ouwd in Belgild
max., snclheid: 27
laatste loc uitdienst genonen in 1952

ex WB (81-85) - ox Badense VL B (DR 1023-BR 75/1-3%)
personentreintenderloe 2-6-2 (Prairic T) of 1C1
bouwjaar: 1900-19 ~ aantal: 5 - gcbouwd in Duits-
land (Vaponstilstandloc van NB)

laatste loc uit diocnst genomen in 1948

De locs gerangschikt in deo Vapenstilstandrocks 70 tot ¢Q,
[ ar T

Types 76, 77, 88, 89, 91, ¢2, &, O,

Typc

Typo

Type

Typc

76: ex WB (701-710) -ox ROD

7

8

goodcorontreinloe 2-0-0 (Consolidation)

bouwjrar: 1S17 -~ aantal: 5 = gobouwd in ngoland
ult dicngt: 1048

cx MB (711-%REE 755) -~ Dransc type NORD 180 Unités
gocderentreinloe 0~8-0 (Sight Coupler
bouwjaar: 1572-30 ~ aantal: '+ - go

[a e
I\
N

v}

-

bouwd in Belgil

ex NB (601-623) - TFronsc btype NOID TFortes

=y
9]
3
Lo}
&
[£5]

rangoortendorloc  0-53-0 (%ight Coupler)
bouwj ar: 1£59-G0 - acntal: 2 -  gobouwd in Dol-
gi8 cn Frankrijl: - uit dicnst: 77

ox ¥B (631-636) - Fransc Typc NORD OMOTA
goederentreintenderloe 0-8-0 (Zight Coupler 1)
bouwjaar: 1908 - aantal: 5 - gebouwd in Bolgid
ult dienst: 194G

ox 1B (681-68G) - eox Badense £ » (DR 104%-BR 92/2-%)
rangecrtenderloc  0-8-0  (Zizht Coupler T) of D.

Bouwjoar: 1€07-1¢ -~ aantal: 6 - gebouvd in Duits-—
land (“apenstilstandloc van NB) - uit dicnst: 1949

ox NB (780-765) - vorbouwde Fransc type NORD 180 Unif.
gocdorontreintenderloe 0-8-0 (iight Couplecr)
bouwjaar: 1872-30, ougcbouwd tot tenderloc in 1210
tot 24 uit do reclks 711-755 -  aantal: 6

gebouvd in Belpi® - uit CGienst: 1046



ex NB (301-%86)
porﬂon\atr yintond
bouwjaazrs: 1C11

Typc C4:

Franse type 232TA NCORD
arloc U4-G-4 (Baltic T)
—- uit dicns 1651

gcbouwd in Belgiéd -  aontal: 6
Type 99: ox D (501~520) -~ Transe type NORD 0507D
rangecrtenderloe  0-10-0 (Ten Coupker T)
bouvjaar: 19%1-32 -~ aantal: 20 - gcbouwd in
Belpid - max, snzlacid 80 km/u
laatztec loc ult dienst genomen in 1957
LOKCUIOTTINE VAN DS SCOELYRIT TECHVLTEH = TERINIUZEN
In 19%8 nom de M.ILB.S, de cxploitatic over van dec spoorweg
[ee 1*lun—f°rnbu dod e an dc overgoenonen locs werd wn type
~obrulkt on gerangscnikt in de reclks Z1 tot 40
Type 463 ox ticchclen—~Ternouzen (19-24)
loc voor =:ncngde dicnston 0-3-0 (Zigat Coupler)
bouwjaar: 1706 eﬂ 1912 -~ aantal: 6
cabouwd in Belgic (4) cn Duitzland (2)
uit dicnste: 1950
DUTTS Y RITCH3TATY
Emssszomouzzzus=os lokomoticven in Belgi® achtorsclaton
(19/44) en gebruikt door dc MN.il.B.T.
Terug nacr Duitslend in 1950,
Typec 25 (BR 50 UK) aantal: 11
Type 27 (BR 52 Xond.) hantal: 3
Type 82 (BR 55) G8/2 aantal:s 2
Type 83 gBR 585)G12 aontal: 2
Typc 67 DR 3¢) P1lO aantal: 1
Type 56 (BR 09 aantal: 1
Verdoer kwamen nog con acle rocks loes torccht by hun
Bolgischz zustors: il 2
Belgd ZUSEITS: 1 34, pp 9) (P8) bij typc 64
14 loecs TR 5 €G9/1) bij type 81
11 locs BR 57 (GlO) bij type S0

Tot
nodelfabril-onten wat moaer

nandel zullen brongen.

slot van dit ovorzicht,

hopen wij nu maar dat de

Belgische stoonlocs in de

get. Gontil DICONINCK



Vervolg kursus gog

DL 2 “1c“tr1 Om nu cic tekening uit het voorgaande

verhaal cenvoudiger voor te stellen,
rcchrulk ik van nu af 2an het convencionecl teken .
Dit wil zzggen, dat we cen ccl lhicbben van &8n con cen halve
volt wacrvan het lange streepje dc plus pool (+) is cn het
kortc streepje de min pool (~). Ik heb in voorgaznd artikel
scarcven dat met dic tozstellon zoals ze getekend warcn
nog nicts kon wordcn gedzan, welnu man nu af ann gaan we zc
gebruiken, Wij gaan do stroom in beveging brongon en daarom
mooten we altijd con gosloten kring malon,

In figuur II hooft menn oon kringloop ...
dit is niet onze boedooling, Do ckektrici-
telt speelt hier kennis, IIij is zo ontstui-
mig als cen jong scnaapje cn zal niet zo

zen vaart van + naar - vlocicn dat noar

gon paar sceonden alles naar de duivel is
D¢ kracht wvaarnzde de stroon van -+ naar -
vlioait nount mon Anpéres cn wordt uitgoe-
arulct met de letter A,

Artikel door 4c¢ hoer L. Vanderatuyf over zijn tiosde rois
naa TCZ 30

Zizhicr cen klcin verslag van nijn twc s roie uitgevooerd

als fotojacht naar Font 4'frez.c cen per ficts naor Lamornénil,
rois walke van Dochaonps af nict nicovalt cn onm dit acn e tonon
act volgende, de afstand is 3 zm cn nen geat van 55040 naar

&
470 n hoogtc, nict tc verwonderon, nen i g + 6 km van de
top van "Baraquc dc Fraiture" en besve leden ik verzelicor U
allen dat het schoonste gadcoclte van T,T.A, noch nost komen,
not voorlonig ongebrulilkt stuk spoor gaot langs nijdige hellin-
men on bijgoevolp door zasr scherne bochion, dan zal dz 1lijh
ovcr /b bruggoen gean, =z orvan krijsen con speciaal amngaleozd

platform dic ten dicnstc zullon stacn van de fotografen., Om

onz¢ schocenen proper te houden.



Wat staut er nu cigonlijl op Wt prosram van AFUTTA?
1) in d2 nabije tockomst de funcusc aonsluiting de 200

"ait is ten stolligeste beloofd voor

gomiote 200 m reod

J
}_.J

net saisocn 1usy™,

2) hot doortrekken van de lijn naar "La Fossce" ondat dcar
ten poar bezienswasrdigueden te bewondoren zijn on noch
het meest vanal-van do wandelaars torug te brengon.

Ir bogint namelijk con wandoling vanaf st stotionnotjo

van Pont d'Arezic maar wcn moct to voot torug Lomen cn

it schrikt de wandolaars af en or is rede too als ge do
toestand beokijkt zoals hicrboven acngchoald,

In de verre tockonmst maar Aib zion do leden nagal zwart in
is dc cansluiting ncar Hotton op dit projoet durven do
mensen van Amutra hopen daar dit geon plan is van hun,
flanr con aznvrarg van de burgomsester van do momocnte

Hatton ¢cn dit om dz voeolvuldire bezocokoers van 9,T.4A, nar

e grotten van Hatton te lrijgen wat natuurlijl: zout in

act bakje zou brenjgen nacr cn daar knijpt natuurlijk dc
o aanncmers vragen fon millioon por - km spoor

)
(@)
k“
=
12

-
[

O
5
[
-
ct

niztogonstiande het besta nés bed welk: over halr
ganic lengte noch altijd ci~ondom is van NL.ILV.D, tot daxr
dus wat do lijn anpant

Hu cun cigenasriighcid wat ot rollund aanterianl ranzoat,

Do T.T.1, kan 2l hot natorizal krijgen wat zo viadt, U lsocost
wel gosd wot ze vindt want hst wordt wwh aict a~ngebod.n.,
Haar moct  orst zen cxenplanr in hct swsoun van Svhondaal

Y

nlaatsen ncn zou bijvoorb_cld de twoode balad

CUuEc Zo

(&)

T

goed ruancen chruiken maar hoet mag nict. Ik hoeb givraand
wo.rom G¢ schone troin dic in ot dopot opmestold stoat
nict in ast Adsnodal rijdt on het antwoord is formeel nce,

not is nict to krijgon on men is op zolk norr paliikaardis
O Py < (@]

nmateriaal, Vat is nu hot offckticf von T,T,.5.°7
1) zen stoonlol cizundon van con 1id dis or 11 jazr dionst

op gedaan hooft in de "Buikerfobrills van Tioncn" on daar

arngckoeut hoaft, voor volgend jouor vorwvacht moen on twoode
lok uit Argenteau con hoet plan is dan on uisluitond mot stoon

te rijdon on Ac trakbtoron omon “an on dc gnitrursn zoc zou-—
£ L

den dus in dicanst staan tunscon do dicnsturcn,



a3

Men beschikt over 3 autorails nr ©3 - 1235 - 15%
Hot rosleept nateriasl beastaat: 1) baladcusc, 2
ons zo good gekende 2 asser, %) 2n twse asser uit d» groep
Antwerpen nr £97, 4) con 2 assig rijtuig passcond op ds auto-
rail cn con twee aazen mixt deze twee lantston komen klaor
voor hot saisoon 69, 5) cen pakwagen, 5) woon nakwagen bo-
stend als werkwagen cn magazijn daar men over geoen goebouwen
beschikt, 7) tucce bougis wapens uit groop Antwoerpen, nu in-
gericat als voiturc bar, 8) twoe assige en - 4n platte wagon,
lger on tot slot ver-

R

9,) cen keteluagen on é4n onkruidverdc
wacht mon con 10 tal bakwasens van 10 von daar men meer on

meosr aanvragen krijgt hoet hout naar benedon te brongen.,

Deze l1aatstc worden welswaar met tozonzin verwacht ¢n 22nzion
als con noodzakelijls kwaad, hot is namelijk d: vraag, woar

plaats nen ¢it materiral als hot niot gobrulky wordt — sto
U cens voor dat or buitsn et saisoon con paar kwaoijonsons
cen wagoentjoc noar bensden duwt. inar daarbuitzn is moen zelfls

bereidt om con paar gasloten vnanons to canvardon,

Voor ¢2 belan;stellxndin volpd hicr het ~frce voor AMUDTRA
srosp Lisdse on T/T.2, in hot bijwondor:
Mr BCHQURS L. uis

Rue Aticnne Soubre 38 Tiegec.

1270 ARTZEE (PONT) - DOCHA 2SS (LAMORMENIL)
TRAMYAY TOURISTIQUS DI L'AISHT wvan %0-t tot 1-10

1 2 3 4 ) 4.
drezée (Pont) 10,10 13,35 14,30 15,30 16,350 17.50
Anonincs 10.2 13,45 18,4 15,40 1.0 17,40
Dochamps (Garc)li.aC 1%,08 15,20 16,06 17.0GC  18.06
Lanornaonil 4,15 15,15 16,15 17.15
. 1 2 2. £l 2 5.
Lanorininil 1%.5C 15,50 16.50 17,50
Dochanmg (Gars)10.50 1y, 20 15,90 16.+0 17,4
Imonincg 11.10 13,50 15.1¢ 16.10 17.10 13.10
Srozie (Pont) 1l.20 14.0C 135,720 15,20 17,00 :

]
O\ O

=
O CHON:

. 5
o Jdrzzie (Pont) 83,50 18.55 vorstvoerkts
5 Lmoninocg 18,0 1,05 dicnst
9 Dochamps (Cars)ls,06 indicn nodig
12 Lanora:snil

2 Lamomnecnil

9 Dochauwps (Garc)lS.20
3 Amoninces 15.40
o “rezic (Pont) 13.50



van 1=/ tot 31-8 op zon-~ cn fecootd

(@)
r
63

[®]

=)

R

tot 1-10 op zon- cn fees tdagon

N SN N

N N NS
o
A
O
|
-;\

%) vor -4 50~ ¢
3 1 50 tot 50-6 zat. zon, & foostdagon
van 1-9 <tot 1-10
van 1-7 tot 31-8  Jdins., dond. zabt. zon. & foostd.
an B0-lk %0-6
(4) van 30 tot 30-6 zond, (. focstdagon
van 1-9 tot 1-10
van 1-7 tot 31-3 dins. dond. zat. zon. & fosstd,
(5) van 1~7 tot 31-8  dinsdag

DICHSE IS VOOLLOXIG ONDIRTIOUDIEN VAL
BRNZ-T3 (PONT) tot DOCHAMPS (GAR )
gct, L. Vanderstuyf.,

Catalogus—-nuninsrs ten dionste van de m¥-licfhebbors
00 & HO

et p okl et o i b S S 5t T s mn i =t ot s 5n S s i

oud [H-nr type nicuw onschrijving
M—nr
T 790 - - 2 ass,tonderloe
RS 790 - - 2 asg,li-loc
&70 - - 2 ass.loc mch
lossc tender

A e s s S i it e G it e R T A B

TM €00 BR 530 500/ -
RS 800 - - 2 ass,.--loc
8 800 -~ - i=loc 1B1
MS 800 W18 5025 -
- 3024 -
CC3 800 Ce G/8 5015 -
DL 800 - 5010 -
3T 500 - 5017 -

H
Co
Q
S
!
t

automotrice



TP 800 PR o ) tendeorloc 1C1

HR 300 - - Pacific 2C1

SK 800 BR 252 5007 -

RIM 300 - - 5 ass. loc met
lossc tender

TT 800 BR 36 %006 -

RS 300 -~ - 5 ass, @-loc
DT 800 - - autonotrice
Cii 800 BR 39 3000 -

B 300 BR 01 3008 -
DA 800 BR 23 5005 -
DB 800 K - 5016 -
FI1 800 BR 24 500% -

SIW 800 - 3012 -

5013
ST 800 - 5012
5013
SEF 600 - 3012
5013
5 300 SRR 2011 -

STT 300 T 3011 -
C.Z 800 I 635 3001 -

CiB 800 T 63 500z -

R 800 Re 4/4 - cadran agscen

RETS 800 Re 444 5014 -

RET 800 Reo 4 /L 3014 -

= 800 BR 44 3009 -~
Gl 800 BR 44 3009 -

T 800 - - 2 ass,tondoerloc

SIR 300 - - 2 ass, loc not

lossc tendeoer
s 500 - - T-loc 1C1

(wordt vervolgd)
S.

VIZ GEEFT R EMS DT OMBCHNIJVING MET DI T CINIISCHR
MOGHALIJKHIDEN VAN ZIJIT R2ESTAU ?
NIUT ALLAN - T7EGELIJK - MAAR T3D R TGN !



De vergadering van 1 ektober 1Y68 werd voorgezeten door de heer
onderveorzitter, De Boeve Oscar, dit ingevolge de afwezigheid van
de heer voorzitter, de hecr Balot Roland, die wegens dienstbelemmne-
ring belet was deze vergadering bij te wonen.

Onder de aanwezigheid van zestien leden werd dan het voorstel
gedaan een bezoek te brengen aan de "keur spoorbaan' van de Heer
Legrand uit Brussel. De heer Haeyen A. die voor de aanvraag van dit
bezoek zou instaan, zou de vraag stellen aan de heer Legrand de
datum te laten bepalen wanneer het bezoek zou kunnen doorgaan en
bij voorkeur op een zaterdag.

Van deze gelegenheid zouden we dan tevens gebruik maken om een
bezoek te brengen aan het Internationaal Salon der Spoorwegen, een
tentoonstelling die gehouden wordt in het Centraal station te Brus-
sel,van 26 oktober 1S68 tot en met 10 november 1568,

Tot mijn groot spi;jt kan ik u nu reeds mededelen dat deze ge-
plande vitstap niet kan doorgaan. De heer Haeyen A. heeft ondertussen
reeds het nieuws ontvangen dat de heer Legrand onze leden niet kan
ontvangen om reden dat zijn ecatgenote ziek is. Om deze reden moeteu
we dus afzien van het geplande bezoek ann de réseau van de neer
Legrand. Misschien zal hier een ander bezoek aar een reseau op de
agenda worden geplaatst.

De heer Vander Stuyf Laurent stelde voor i dit naseizoen nog
een film- en diasavond te laten doorgaan. Hij sprak vervoigens over
zijn tweede bezoek aan de T.T.A. (Tramway Touristique de 1'aisne)
te Lrezée.

Jeze vergaderingsavond werd dan besloten rond 22u.

C e — e s = cds e e e

vuder de aarwezigiieid van vijf bestuursleden van d.i.5.4.0. werd
deze vergadering voorgezeten door de heer voorzitter Mr. Balot il.
Waren verder aanwezig de HH. Hacyen Albert, DL'hoolaege andré, Vandeos
Stuyf Laurent en Schellyack Frans.

ve heer Balot R. die deze vergadoring opende bracht zijn excuus
uit over zijn afwezigheden op de laatste vergaderingen. De reden
hiervan is wel te vinden verkla.rde hij, om reden van zijn verlorl-
periode in het buitenland en als tweede punt zijn overplastsing in
dienstverband naar Brussel. Om reden dat de meeste ti,d ia de ver-
plaatsingen wordt opgeslorpt is het hem ormozelijk wmomenteel nog de
vergaderingen bij te wonen., Dit wil niet zeg:ien dat hij bij de club -
onactief bii;jft, want door hem wordt nog veel gedaan achter de scheir-
men van onge club en wij hopen dat deze afwezigheid van zeer korten
duur mag zijn en wij hem binnen enkele maanden de départ mogen zien
geven van de reizigerstreinen alnier in het St. Yrietersstation.

De heer Balot foland vergaste onze aanwezigheid met de uitreiking
van het boek "Onze Onvergetelijke Stomers", gescareven door Pnil
Damply, waarvan hij slecants zes exemplaren in ontvangst had gekregern.

et is ten zecrste aangenaan dit boek te bezitten en in uw biblio-
theek te laten priken.

1k ga hier niet beginnen uitwijden wat er zoal in dit boek ge-
sciareven staat maar een tweede zending is op komst en waarbij u



migschien de gelukiige eigenaar zult zijn van deze pracutige
uitgave.

Als eerste punt dat werd aangenaald woor de hecr voorzitter
op deze bestuursvergadering was, te:sug een Tilin- en uiasavond
te laten doorgaan in de lokalen van de :ijksuniversiteit te
Gent. De filmen zouden handelen over de Franse- uvuitse- en
Zwitsersespoorwegen. Je datum van deze filmavond zou aangewezen
zijn op 25 november 1468,

Terloops weze gezcgd dat oundertussen de aanvraag tot in ge-
bruikname van deze cinemazaal reeds werd geuaan door de neer
Schellynck Frans en deze de¢ toelating reeds hecft bekoumen des
zaal te mogen gebrui en op 25 november 19 68.

Lat gs deze weg danken wi) dan ook de heer Or., Ir. F. M.
Bosch, bij de Faculteit dor Yoegepaste Wetenschappen, Jozef
Plateaustraat, 22, te Gent, die ons schriftelijk d¢ toelating
verleende deze zaal in gebruik te mogen nemen.,

Dat het bezoek aan de T.T.A. te wsrezée zijn vruchten heeft
opgebracht is wel het doorslaggevend bewijs dat leden van onze
club reeds twee tot driemaal een bezoek bracnten aan dit tram-
baantje. Het bewi;s hierover zullen wij zelf kunnen constatercu
in de présentatie van de dias dooi de aeer Vander Stuyf lLaurent,
In 2ijn commentaar, uitgegeven ii ons clubblad van december,
zult u verder vernemen dat er cen gzekere verbroeuering ontstaan
i1s tuscen de leden van de T.T.A. en de leden van A.i.S.4.C.

Het tweede punt dat door de hcer voorzitter werd aailg,ehaald
is de zitting van de algemene verplichtende statutaire vergadel'lng
die zou plaats hebben op 3 december 1868 met als eerste paragraaft
de herziening van de statuten.

De leden die nun candidatuur wensen te stellen, deel uit te
maken van het bestuur, moeten hun aanvraag schriftelijk indienen
uiterlijk véédr 3.12.1968 op het clubadres Lostraat,33, te Gent of
bij de eerstkomende vergaderingen bij de secretaris of zljn ver-
vanger. Voigens artikel ¢ onzer statuten zijn al de huiuige be-
stuursleden vittredend en heckiesbaar.

Volgende luden maken thans decl uit van het bestuur:

dc heren Haeyen Albert, ere voorzitter; Balot woland, voorzitter;
De Boeve Oscar, ocder voorzitter; o'noolaege André, secretaris;
Vander Stuyi Laurent, schatbewaarder; Schellynck Frans, hulp secre-
taris; De Pourcqg wmrnest, commissaris en Mareen Gilbert, tecanisch
raadgever.

Je heer voorzitter vervoigde het besluit te nemen iu de toe-
komst geen periodieke tijdscariften meer aan te kopen dooi de club
om reden dat de mesrderheid der leden zolf in act bezit zl n van
deze uitgaven en onderling verwisselen om deze tijdschriften te
laten lezen. Dus voor de club zou dit een nutteloze ultgave ge-
spaard zijn. Dit waren dus de bepalingen aangehaald door de necr
voorzitter die met een algemecnheid van stemuen werden aangeouen,

Hierop kwam de heer ere voorzitter, dnr. Haeyen A. aan net
woord die ons verklaarde dat ni; e.n brief had outvarigen vanwege
de heer Legrand uit Brussel, waarbij deze lantste ons liet weten
dat ingevolge de ziekte van zijn ecihtgenote aazn onze Vracg geen
gevolg kan verleend worden.,



Als derde spreker kwam de secretaris, D'.oolaege André, aan
het woord die de vraag stelde om de twecde vergaderingsavond van
icdere maand te laten doorgaan als een werkavond uit als doel
om met vereende krachten te kunnen doorgaan tot de afwerking
van onze clubréseau. De Jonderdagavonden zouden dan afgzelast
worden als werkavonden. Je secretaris hield er aan dat de eerste
vergaderingsavond van ieder maand zou aangewend worden als een
theorieavond en de tweede vergaderingsavond der maand als een
prakti jkavond.

Op deze manier zou onze clubréseau sen gans andere wending
aannemen, de foutieve élémenten zouden wegenomen worden, de
kleuren zouden opgefrist worden,zodat wij ten alle tijde strijd-
vaardig zouden zijn om aan een tentoonstelling deel te nemen.

Wij rekenen dus op eenieders medewerking.

De andere bestuursleden, aanwezig op deze vergadering,hadden
geen voorstellen in te brengen.

-0-0=0-0~0—0-0--0

Onder een groot aanwezige leden werd deze vergadering voorge-
zeten door de heer ondervoorzitter De Boeve (Oscar, dit in vervan-
ging van onze voorgitter dhr. Balot iRoland, die iugevoige dienst-
belemmering niet kon aanwezig zijn.

De voigende spreker was dhr. Vander Stuyf Laurent die de aan-
wezige leden op de hoogte bracht van de voorstellen die weiden
besproken en aangenomen op d¢ bestuursvergadering van $.10.1v 08,
Len van deze voorstellen is namelijk,de ecrste vergaderingsavouna
van iedere maand te laten doorgaan als ecn theorieavond en de
tweede vergaderingsavond van iedere maand te laten dourgaarn als
een praktijkavond voor de verdere opbouw van onze réseau.

Spreker had het vervolgens over de film- en diasavond die in-
gericht wordt door de club en wa:rbij de vertoning zal doorgaan
op 25 november 1¢68, aanvang om 1llu.30', in het Universiteits-
gebouw gelegen Jozef Plateaustraat,22, te Gent.

De heer Vander Stuyf 1. gaf hierop de asanwezige leuen eun
théorétische les over de signalisatie bij de lranse Spoorwegerl,
waarbl; ieder aanwezig lid deze lessen met aandacht volgde.

Vervolgens kwam de hecr Schellynck aan de beurt die een prijs-—
vraag op het bord kwam neer te schrijven. Deze prijsvraag luidt
alsvolgt: noem mij nog drie of mecrdere merken, originele merken
wel te verstaan die dus geen enkele wi,ziging hebben ondergaan,
en die in aanmerking komen om gebruikt te worden bij het Mirklin
drierail systeem wisselstroom voeding ?

Volgende merken werden door de he.r Scheliynck reeds opgegeven:
1. M8rklin - 2. Haug - 3. Tesmo - 4. ieinzl - 5. Pocher - 6. Buco
7. Hag - 8. Wesa - 9., Juaior - 10. Rivarossi - 1l. Long - 12, Lili-
put - 13. ? - 14, ? - 15, ? - en indien mogelijk nog meerdere
merken.

Deze vergaderingsavond werd dan besloten door de secretaris dae
ecn korte sameavatting gaf over het geplande bezoek aan de réseau
van de heer Legrand en die spijtig genoeg niet kan doorgaan. ue
scaikiingen getroffen bi, de bestuursver.adering van $.10.1.08
zodat het clublokaal werd gecloten rond 23u.



Met kamecra cen-~ of fototocstel op reis.

Waar cn wat - mag men (niet) fotografercen?

Wanncer or geen fotovorbod is, en deze vordon aangeduidt
door schilden, mag nicn allcs fotograforon; natuurlijl:
zonder het spoorwogverizcer te hinderen.

Nochtans zal aeon vricendelijhc vroag aan con spoorveg

beambte (met rang) wonderosn verrichton.,

Lact ons sanen ceon reis nakon door Turopas

Belgi®: in het algemeen geon vorbod, de voerboden plantson

"""""" zijn 2angoduidt door schllqgn

Dencmarken: geen verbod, dochh @en wordt aangceradin evontu-

Duitsland (Wost): mon mag allos fotozrafiron

allecs maor g.on nilitcoire transporten

Fronkrijk: geen vorbod, licfst navraag

B

Grickenlond: nen hoeft con tooclating nodig, deze lian non

ckoncn bij do dirvoktis van do Gricksce Staats-
ba:ns: Sidorodromi 1Tllinilou Kratbus, Athcnce
Odos Polytcchniou(stroat)

Groot Britoni¥: gecn voerbod

Italid: in hot algencen geen vorbod, julst in de grensge-

______ bicdzn zijn schilden aangebracht

YougoslaviZ: in het algomeen buiton do grensgebicden geen
___________ rbod, doch in dc stations doet non best

Naveasg



Luxenburg: goen onkel vorbod

Nederland: meon heooft con toelating nodig, doze kan meon be-

komen bij &z Persafdeling van de Nodorlandse
Spoorwcgen te Utrecht; bij sommige bruggen con
gpoorwegenplacencntzn is fotografcerverbod

Noorwegen: in act algemeon geen verbod, allesn in het Hoors-
________ ed

————————— U ' e 1T 3 P
Ru351mcae—gronsgob

H-

Oosteonrijk: goen verbod

Portugal: goen verbod, allecen bij priveatmzatschappijen

dost nen best navraag

Zwodens: goon verbod, zokere gebileden,in het bijzonder dc kust,

O
zljn voor buitcnlanders ontzopt

renson goon verbod, nochtans zijn

vions cn bouwwerlicn (Viaduktben)

-

toverbod a ngoeduidt; indicn mon deze

n
(@]
i
=
3
O
3
o 9 < 0

nton" richt mon bhost oon convreads

n.ar - dag Ant fUr Verkehr in CH=-300% Dern 35 -~

Tschechoslovalzijd: gooen veorbod

Hongarij¥: in hot algemcn geon verbod, doch let op in het

grencgebicd

e B s e s s Bt Bt s i A e bt

Waar vindt ncen nu

¥Wij horncnen onze reis:

Delgil: wic herinnsrt zich nog het gekonde licdje van onze
vlaamse zangoer Bob Benny: "Ldicveling, wa.r on vannoor



Franloed Jiks

Noedorland:

Duitsland (Wost):

te
te

Chaunont (Hautc-ltinrna)
Ruc Victoirc-

clubhuis Café Parisicn
do=la=-Marne

Lyon in dc¢ 'Gare dc Brottcaux!
Nantes, Avenuce Louis Iumiére 16
Parije, Garc dec 1l'ist, Place dc Verdun

Uzes (Gard), Route de N

1mes

3b

Bonncbhrook (bij Haaorlom), in de blocmbollenhof

Den Hang, wic kent nict

ook (TPricsland) in het
us

Utrecht, in hot

"Madurodan"

Nationaal Rijtuigon

cun

station alicbhbaon

Aken, Bahnhof Rothe-Irdo
te Augsburg,Inniger Strassc 100
te Brounschweig, HauptglUterbahnhof, Zufuhr-
strasse C
te Berlin,-Verkohrgnusoum
~Hauscs dor D.B, Tallssches Ufer
~IHttichey Jorasao A7/
ts Bromen,-ilauptbahnhof
~Ubcrecenuscun am Bannnofnlatz
te DUgscldorf, Gltorbahnhof-DUssclliord Dilk
Bachaotraase 49
te Isceon,GUberbahnhof--Gle %1 in oson
D-Zug-~-tagoen
te Grogsliarolinconfoeld, tuinspoor
te Hamburg,-in hct lmscun fUr Hanburciocche
Coschichbe-Molstonuall 2t
~Manburg-Hbf
ts Freiburg I.Br., Talstraas. 22
to Kenpton/AllgZu; in con D-Zug-Yagen
bij d¢ Tankstelle A,
Pring-Kettoncr Stracse
te Brsingon, Roter Veg 15
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te
te
te
te
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tc
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Duitsland (Oost)
TS
s
iGe

]

@]

@}

te
t
to
te

Keulen, in Bahnhof K8ln-Deutz (rechber vlougel)

Krefeld, in Punkor Schwertstrosse

o

Minden, Borbranstraasce 5

Unchen, Abtolung Landvoerke hr des Deutsches
Wuﬂoumﬁ, lugcumsingsl 1

Mingter/Westf., in Mittcltralt dcs HbE.
Neunarlkt/Opf., Strobortstrasse 25
Nordlingen, in son D-Zug-llagon, Bhf
Nirnberg, Verkehrsmuscum, Lesszingstraste 6

Ifthlhauson/Wirm, Bhf

Reutlingoen, Schanzstrasasce 50

Wicsbadon,~in D-Zug-Wagon, be
-Bicbrichoer Alloo 14

Wolfeborg, in do %eldcr Bhf
Wupporcal,~-Tannenboristres

sa &
-Ottonbrucher Strasze -

Mittcldoubtschland:

Altenburg, Moskauorstrasse 7
srngtadt, Dr, Koch-Htrasse 11
Dresdon, in Bhf Drugdon-lioustadt
“rfurt, Bahnhofvornlatz 6

Forst (Lousitz), Dhf, TForst

oFrflcfurt (Oder), Kulturhaus, Birnboumnthlec

Gorlitz, Untcrmar!’st 14

>Gréditz (Kreis Ricsa), Debricbsschule des VOB
Hohenleipisceh, 4%

Heidenau (Sa.), Rudolf Sreitschcldstrasse 29
Karl-Morx-Stadt, Hilbersdorferstrasse 57
Schlosz-leiningon, An Kirchbrunnon 1

Heisen, Kurt-fein-Strassc 50

tlerscburg, Rotoer Feoldwoeg 4

Ncubrandenburg, Bahnbetrisbswverke



te Sandau (Zlbe), Havclberger Strasce 34
tc Welbsleben (Krs. Hettstodt), Welbsleben 202

te Wernigerode, Breite Strassc 7

Men vindt dus, tijdens zijn verlof, genoeg Miniatuurrcseaux

om te bezichtigen., Voor dicgonen dic ooit of nooit naar

Ingeland ga.n of torugkercn, zichicr ook cen paar adrcesson:

Mugeoums: Transport Muscum, Claphan, London

Invicta. Danc John Park, Cantcrbury

Bcaulicu Motor Ilugcun (Sonc rail relics)
Great Yestern Railway Muscum, Swindon

Tiny. cwton Abbott Station

Industrial Muscum of §. Walcs, Swansca
Narrow Gauge Railway Muscun, Towyn
Industrial Lzilway uscum, Penhryn Castlce, Bangor
Muscun of Scicnces and TIngin, cring, Nowcastle
Railway Muscun, York

Tronsport Mucoum, Hull

Dorby Musoun, Midland Model Railway Txhibit
uscum of Scicnce and Industry, Birminghan
Scionce Muscun, South Kensington, Londen

Privatce Muscums: Narrow Gouge ifusovR, Broclkhan
)

In

Pendon Muscun, Long Vittenhan
Yicldingtroe Railwoy Mugsoum, Bloadon Station
Tronway Iuscum, Crish

5t Anglian Tronsport fuscum, Lowestoft

sen volzund artikel zullon neg 81 nustuns yeprrcld

worcan, onderverdosld als volgmt:

Miniature railways

Cliff railways

Mineral lincs

T

ramyays and clectric railways

Indzcponcont and narrow gauge railwuays

(wordt vervolsd)
Se
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Richtingssein

Sein voor liet nemen van het tegenspoor

Sein voor het hernemen van het normaalspoor

Waarschuwingssein
Gewoon stopsein

Rood licht: stilhouden

Twee gele lichten: doorrijden; het volgende
g Stopsein is toe

Groen + geel licht: doorrijden met snelheidsbeperking;
het volgende sein is een richtingssein dat open staat
vovi tell andere LdK Qdll dle waarop do toegelaten
snelheid de hoogste is

Groen + geel licht: doorrijden aan het eerstvolgende
stopsein dat open is doch met een Snelheidsbeperking
om te kunnen stilhouden aan een volgende stopsein dat
zich op geringe afstand van het eerste bevindt

Groen licht: doorrijden zonder snelheidsbeperking



Lichtsignalen in o bruik bij do Tranns Spoorweg.n.

e

D: lichtoignaelon, goldig bij 4y on nochit, soven ocnliel go-
Iklourde llbht;n- de schildon zijn zwart onlijnt met con
witbe band, zodls bij ¢éo brlgizchs soincen,

hoofd- un grown licht: vrij spoor
voorsuin rood licut: stop
gocel licht: doorrijdoin, doch volz.nd
2oin iz gooloton

gro.n licht: vrij spoor

hoofd- geol licht: volgend: soktic is boze
voorsnin + rood licut: coktiz is bazot
vertason 2 meal gool (horizontaal): verbragon

tot 30 Xx7/h on ”l] 1% Tovens
JTOD dat wiseol in afvijlondce
stond otant

zolfde uitlog 2ls hicrbovon,
uitg:now:n wat hct stonpon b .treft;
ot ot rods licht 1hna ond v mog
voorbij geridom vord s, no s.ovopt te

<

nchben

zoals hiarbov;;, ﬂv trein g vord s
hoofd-~ rijécon zondcor vortras.n op act afigo~
voorszin + WCIEST spoor
hornaling tot
vertrason

dc corste dric lcurcn 'onci ov.roon
hoofd- mot uct coroto soing de rost Ao
voorsoin + opstel- rangecr- on dionstspoor
"carré violot" violot: stop! o in goon govel voorbi]

Zoroion word s
wibs dOOIflJQQH
de bovount. Aarie lichton hobbin voor—
rang

"ecorre viol:t" dit soin worst onlicl gubrudls
opstcl- rangocr- on di-nntsporon

richtingss~in (wit licht)
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richting a~ar links (&)
richting twoode spoor links (B)
rechtdoor (C)

afiijkzend spoor naar rochts (D)

ebn wit licht

twee wivte lichton
dric wibtte lichton
vicr wittoe licnton

¢o o8 en 40

Rongcoersceinen,

allc goincn goven
wittoe lichton

treldien duven ctoppen
Signalisatie in gebruik bij de Metro te Parijs.
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1 vrij spoor

2 aankondiging of vbdrverwittiging
? voryittiging

FAR

verbragen - afvijkspoor op voornand rouds amgoduld
stoppen -~ bij nogolijke stilstondoen
virplicht stoppon

e ®a se us se we

avn

L, Vandorstuyf.



SMALSPOOR IN OOSTiNRIJK,
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Zoals dc mocsten onder U wel weten be n Oostenrijk

i
z21fs nog ultge-

(@}
@)
0
T
(@]

nog verschoidene smalspoorbancn, do nc
baat net stoomtractic.
Dit jaar heb ik in Oostenrijk con paradijs voor licfhebbers
van smalspoor on stoomctreointjos ontdcekt, nl,: Jenbach in
Tirol. Doar had ik 1) dec nornaalsporige lijn: Kufstoin-
Innsbrick-Bronner nct geweldig ve
verkeer (bransito)
2) de Achenscolbahn: netorsporige tandrad-
baan naar d¢ Achoncec, conkel stoomloks
(in het volgond nummer ists ncor over
decze baan)
3) d¢ Zillertalbohn: smalsporige lijn van
Jenbach naar Hlayrhofon, onlkclspoor,
76 cn spoorbrocdte, totele longte
42 kn not daarbij nog cvn aft Miing van

2,% kn in dienst gooteld op 14-6--1867

A

voor hot bedicnon van de werf (bouw van
de grootste stuwdan in Costonrijk).
Bij dc Zillcerbalbahii zijn zowel stoonloks, Cicsclloks als

dicgselnoborwagens in bodrijf.

De stoonloks dragen allon con nzwm: 1, RLTITUND
2. ZILLRTAT
5. TIROL
4., CASTLS CL IR ITCH
5. GTRLOS

Zoals go unt opmorkon, Lok nr 4 droogt ccen Fngelsce naon,

Dit werd goedoon omdat doze spoorweg "vorbrocderdce!" nct con
andere snalspoorboan in ingeland, nl.: do Festinioggrailway

(enlkel toorigtisch voerkcer).



Hot is werielijk con genocgen in hot station van dc cmal-

spoorbain rond tc lopen, (T fotografcort, klettert over de

~

sporcn, op on af dc wagoens, nil ismand valt U lastig, overal
hangen cr zelfs uitnodigingen aan dc licfhebhers gericht on
cvon binnon te stappen bij de Dirclitic alwaar men U allc

inlichtingen, foto's (ve svlkoopt) on documcatatic

nogolijke e
varschoft,

76 vernon ik dat cr zich tijdens hoet hoogscizocn, &e nidicld
con vijftigtal lixfhebbers por dag aanbicden, dat cr dan hzel
wat plaatjcs "goschoten" worden sprockt vanzelf, Uit schard ik
vuor dc geldbougel moot men het zoker niet laton om onkele
ritjes not dit roncntisch tr.intje tc makon, zo betaalde ik
voor ¢ 12 %n hacn on torug: 6CB. . (tucede klass s¢), Hool
veel perconenverke.r 1s or nict, slechts zes treinen hecn on
torug per dog, deze zijn achtor gocd bozotb.

Do meceste zijn ormibustreinen (Porsoncnziige=, slcchts 2 paar

(heen on terur) wordsn neh divsclnotorwagon gersdon on dat

0 3

zijn d.n soni- dircets troeincn ( Hilziize) welke nict 1in de
onbovazkts stopplastsen stopnen.

Voor 't orcenblil cchbor is izt goedoroenvs rioer geowoldig dr
o7 wordt nanclijk cun rousachtige sturrdan gebouwd in dz om-

!
<

zoving von hot cnderc sindstation van de lijn (Mayrhofen),

5]
+

2

al dc conent hicrvoor nodig wordt 1ot normiclsporigc wagons

-
von do O0D azagcvousrd, te Jenbach 0D Flzine rolunpgons g2-
plaatst on dan nlor Mayrhofen gevosrd. Tocn iz op ¢on morze
net de T 1 on §.40u naar ileyraofon vorbrok, kruitste ik
cdcrontroincn on 1 reizigerstrein, voor son lijntjc van

0
LD 1y lom Oit wel tollon. Do zwars gooﬂ:““ntrvluvﬂ vordy

noeotal gooleupt door cin gplintornicuwe Ai1use cllok (blauwr cn

boige goschildord; ook do ana.re ulasvlrljtuigcn zijn in
Asze klcurcn uitgponomcn GG reng.ordicsel, dic is in rood cn

Verdor wordt ook nogz vocl hout, hooi sn strot! (ond.nkbaar
bij ons) cn nagnesit vorvooerd.

De stresk zelf tussen Jenbach on liayrhofen is nict zo heol
bijzonder, de 1lijn 1ligt imacrs in son dal cen volgt bijna
altijd cen rivier, do Zilloer, wolks in Strass sancnvloclit
not dac Inn, hob gebergte bogint s sehts in layrhofon zelf
an in dc pichting van do Achonso., WA rNoAT not tonradtroin-

tjc loopt (hicrover mocr in hat volgend nurnor),



Nu nog enkele woordjes over de installaties in Jenbach, het
voornaamste station van de lijn. Hier bevinden zich: het
Directiegebouw (de secretaresjes waren de moeite waard),

loods veor dieselvoertuigen en rijtuigen, stoomlokdepot, kolen-
opslagplaats, overgavespoor 6BB - Zillertalbahn.

Het is nu ook mogelijk geworden de Zillertalbahn in miniatuur
na te bootsen want Liliput heeft zopas een Lok alsmede enkele

reizigersrijtuigen uitgebracht.

Schets_van de installaties te JENBACH. :._z.q—'—}
] |
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Legende:
TB__#W__® normaalspoor OBB
dsdbbedeiddieede. - bENIdradbaan
Zillertalbahn

loods voor dieselvoertuigen

ontvangstgebouw Jenbach (OBB) %

opstelspoor voor rijtuigen
loods van de Achensecbahn (stoomloks)

1, B O R R
L]

. Overgavespoor OBB - Ziliertalbahn
6. loods voeor stoomloks
7. Direktiegebouw

% De spoorkaartjes voor de drie verschillende spoorwegen worden
allen in dit zelfde gebouw afgeleverd.



Legende:

St;\ (‘:{Z"i-:,’qsl
G

c‘:?f/‘[/;y x

"Coun-Heyre B
Xa/a/&;’n? %
Ueerny, W
Kizes im
Zellzr:qf

Ral ‘tcannC/i) “Skua, /ys

Erloes im
Zi, '.’E'/"«:'Cl{

B Ranserg -Hippach
X Bihel

m Mayrh o/(en

normaal spoor der (BB

station JHNBACH (OBB)

station JENBACH (Zillertalbahn)

tandradbaan spoorbrecdte lm. (Achenseebahn)
snelspoorbaan spoorbr. 0,76m.(Zillertalbahn)
onbewaakte stopplaats

station (met mogeli jkheid tot kruisen van
treinen)

BALOT it.



Verslag over de vergadering van 2.11.1%08.
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"Opkuis van de réssau"! Jit waren de woordew uitgesproken
door de heer onuervoorzitter, De Boeve O., op de vergaderings-
avond van 5 november 196&.

Spreker had het vervolgeus over de leden .ie zich zouden
Specificeren bij het leggen van de &lectrische kabels, het
controlebord, het aanlegien van sporen ol het décor, zica zou-
dun groepersn voor Jde veluere opbouw van ouze réscau op de
werkavonden ingeschazelt op de 24€. uinsdag vergaderingsavond
van ledere maand,

Een codrdinatie voor de uitvoeriung van Jdeze werien is
noodzakeli jk,.

Vervolgens kwam de heer Vander Stuy? L. aazn het woord uie
ons ve.gaste op ewn z.:lfgebouwde transportwagen voor het ver-
voer van glas., Ben zesr aantrekieli jk wagentje, dat iedece
aanwezige ikon aanschouwen, en dat zeker Op uw spoorbaan niet
mag ontbreken als uniek model.

De heer Vander Stuyf L. legde ons verier uit hoe hij tot
de samenstelling sekomen was van deze transportwagen. Met het
onucrstel van ecn "airfix" citernewagen, waarvan het chassis
langs de ene zijde geuesltelljk werd Joorgezaagd. Vervolgens
met 'fallerprofielen' werd de stewmantel voor het glas op-
gebouwd.,

Spreker geert toe, dat bij gebruik van origincel slas om
dv werlkelijkheid te benaderen, de wagen neiging heeft te kan-
telen, Daarom is het gebruil van immitatieglas de meest ren-
uerende oplossing.

wat de lioppeling betreft,kan zowel de MHrklin- of ue
Fleischmann koppeling aan;ebracht wor.ien.

La deze gedétailleerde weeirgave voor ue opbouw van uegzs
transport-zlaswagen, gingen de clubleden naar de réscaukaner
alwaar ecn algemeen overzicht werd oenomes en besygroken van
wat er nog moet uitgevoerd worden asu de clubrésecau.

Kleine schikkingen werden reods in oVerweglg . erolen
voor J: verlere opbouw van uuze spoorbaan hetgecn het slot
betekende van deze vergaderingsavond,

Verslag over ds vergadering van 15,11.1¢6§.

Op 1Y november 1C53 vergaderde AMSAC, ia aet clublokaal, met
de neer voorzitter, ralot R,, uie deze veurgadering opende,

Hij liet zich verontschuldigen voor ziju laugdurige afwezig-
heid iuzevolge dienstbelemnering, kHen uIwezigheld dat het gevolg
is van zijn tijdeli jke overplaatsing na .r Bruszel T.T. eu in de
100p Vair zo vlug mogelijk terug te mogen keren naar Gent Sint
Fieters.

Spreker naald: do volgende puaten aan: ds vergaderiigsavond
val heden 1¢.11.1968, die in feite ouwe esrste werkavond is, iua-~
gelast tuscen de gewone vergaderingen, zal vaudaag het voorwerp
uitmaken om asn de schoonma. 'k te beginuen van het materiaal aan-
wezlg in de réseaukamer.



De electrische draden dieien opgerold te worden, het schakel-
bord in de kelder opgeborgen moet geuemonteerd wordan en de
huisjes ule op een herconstruering lig- en te wachten moeten
teiug bij elkander gebracht worden.

Hierop vroeg de neer voorzitter aan de aauwegige leden
z0 talri:k mogelijk aanwezig te zijn op de iilmavona van 25.11,1566
en op de statutaire vergadering van %.12.1.68.

et lidgeld voor het dieunstjaar 1¢6¢Y kaa van heden af reeds
gestort worden in handen van de heer Vander Stuyf Laurent,
schatbewaardcer bij de club, of in de toekomst op eigen postchek-
rekening van AMSAC,met als clubadres Lostrasnt,33, te Gent.

Wat het toek omst programma betreft, verklaarde de voorzitter,
kortelings e¢.u les te zullen geven aa.. zelfgemaszkte ladingen
voor Je spoorwagens te garnieren, van voorbeelden afgenomen uit
de werkeli gkheid.

Alvorens over te gaan tot het lesgeven van Jde vuitse seinin-
ricnting zullen we eerst onze Belgische seininiichting bestuderen
en deze aanpakken zoals ze heden van toepassing is in de werkeli jk-
heid. Voor dat de ne-r voorgzitier het vergaderlokaal verliet,
oul zich terug naar zijn werk te begeven (Brus el w.T.), vroeg
de hneeir Balot ., aaw de leden o artikels iu te brengen over e
spoorwegen of eigen idee€n om nadien in het clubblad te laten
veirschi jnen,

ta net vertrek van onze voorzitter gingen de ledou aan het
wark als eerste werkavoud el dat metewu het begin betekende van
de opkuis van het materiaal aanwezig in de réseaukauuer.

Icder aanwezlg lid was voldaan het begin te zien van de
eerste stap naar de verdere afweriking van onze reésead.
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Zoalgo voorzizn, doch deze naal net con ticntal minuten védr do
a2anvanzstijds begon onze derde filmavond traditioncsel met de
oponinthovuprﬁan van onzc voorzittoer:
1. con hortelijls wellionstwoord aon de 2 nwezigoen
2. de schonaticche volgorde van de volgende filns
a) Schwedenarz fiir doutcche Hochbfon
b) Von IMain zun ilc
¢) Paris ~ 3+t Lazar

Pauzc

(A

NN

dia's ons gcbracht door do heoor Tandor Stuyf

c) Vacancoes en murope
f) Voyazce ideal T,AC.,

Wanncer Gc zacl in het duister kwan on de ccrote beclden op het
dock orschenon net ot vervoor van orts door do ZwoudSs SDOOT-
vegon naar Lo ogorcedld ggcpuc schepensy ton icdre.n zich ovirtui-~
ren, al was o t fluistexrend; over do trokiracht van do dubbole
ow cri'voud ige Zuocdse ,uloLn. Cpnicrkzaoan wos, on nict nadsr
wond blij onu, dr orte, s-agssige Iwozasce criswocens. Ha
d trlp over zcea, hwan dan het vorvooer por gneor in Hultzland:
vervooraiddelan ovorbelicnd op onze cigen niniatuurbonen,

o)
d- [N
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De fweede film, kunncen we moor alg con speolfilm bhobittbelen,
woerin noer de licfde in de trein dan do licfde voor dc troin
op hot doclr verschacne.

agesgcbeuren in
ntrvlngn hun
likken op cen
rlijlte zichton
onider nocr

Do documentaire "Paris -3t Lazare" was co
bovenvoerneld gtation, lMen kon &z ontelbar: g
reizigers zion uitspuwen, voortduwen cn zi i
twaalfurcn dag. Met Jlud“nin hot sconario de ho

1

Heoo B

van tonderloes en loco's net loasc tonder, wo
internationale dreincn trokken,

tfla de pouze, waarin we konden genicbon van con lauwe coca of
cen hete kofficy bracht de heur Vander oLUJf ons ccn dia-nonta-
e over zijn bezocken asn do T,D.A, te IZrezéde. Wij Tunneon hicr

>
e

maar « . woord zcogien togen onze schatbowaarder: FRCFICILD L

D¢ vicrde vertooncs film was con reis door Jluropa van twoo

tene Clon kon achterceonvolpens Frankrijs - Italic -

rland cn Duitzland doorliruiscn. “im zicht trok ons ge-
1an- nomelijls de dubbel. tralitic van geon Krolkodil Co 6/6

R W7 wollion con To 1u1¢;13t¢¢in trolkken, Viic zou op zijn
Z0O iote durven soncnstellon ? Fn dan 4o workeldjikhsid

y U hzcft net toch allon gcz'cn 56000

Cnzs l;ifstc filn wag zosr savizicenr opoazvat, Do wutorﬁizigcrs
gohoeol ontepannen op hun plaats van vectomming brongn met do
AR Tovb cn wij, 4Ac dapporston van all:xn toci noy zov:icl
loren ¢.1ijls onzo zuidcerburcen zich hct voorsto llvn 7

Vonneow de lichten voor de leatste kogsr torus givwgen branden
sn Go klo'r #2,,0 uwur c2anwozs, wiston vij dot non aaagonanc on

9 %}
locrzaae avond voorbij was. 't Is scpijtip.
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Te koop: bij ons lid Fordinand Do iiycr

rpl :egstorstrant 1656 Gont

o1 in hot bozit toe komen von 4o tonﬂorloc, uitgebracht

.-:

dGoor hot nerk Idliput, cn dit urlijlz tveaxde hondsg
o)

2T
wondt tmien zich bij dr, Van ol Dominiguo
2740 Gont,
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